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DOSSIER DOSSIER PREPARE PAR MARTINE CANO
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DOSSIER

Les chemins de halage
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aux chemins du bonheur

Les voies d'eau comptent parmi les premiéres grandes voies de circulation et ont de tout
temps favorisé les implantations humaines. Au fil des siécles, la nécessité de nouvelles voies,
artificielles, en complément des cours d'eau naturels, est devenue un défi.

es canaux sont le fruit d’'une volonté

d'aménagement du terrjtoire qui a

bouleversé la vie des régions et des

hommes ; mais avant de devenir les
chemins du bonheur que nous connaissons
aujourd’hui, #ls furent d’abord des cheming
de labeur.

Un peu d'histoire

$i I'on s’en tient au sens des mots, che-
min de halage veut dire chemin ot l'on tire
- le chant des «haleurs de la Volga- fut céle-
bre en son temps ; en effet, la traction fut
d’abord une traction humaine effectuée

par des hommes de peing, parfois des pri- -

sonniers de guerre, des condamnés de
droit commun et parfois par les mariniers
eux-mémes et leur famille. La navigation
voile avait des limites, non seulement 2
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cause de l'irrégularité du vent mais aussi
en raison de la présence de ponts et de
tunnels. :

Au fil des ans, la traction humaine fut rempla-
¢ée par la traction animale, méme si les deux
systémes ont cohabité, certains mariniers
n'ayant pas les moyens de se payer des ani-

Canal du midi.
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maux de trait. Les bétes, chevaux, 4nes ou
mulets, €laient logées a bord, ou pouvaient
étres loudes dans des relais érablis le long
des voies d'eau. En 1935, la France comprait
encore 1 500 bateaux écuries ! Ensuite, vint
le temps de [a traction moterisée, exercée
par de petites locomotives spécialement
dédiées i cetre activité. Peu i peu, les péni-
ches et chalands ont eu leur propre moteur,
l'activité du halage en elle-méme a disparu ;
les chemins sont restés, utilisés pour I'entre-
tien des berges et des ouvrages d'art.

Déja les Romains avaient commencé i creu-
ser cles rigoles pour Firrigation et pour I'appro-
visionnement en eau de certaines cités. Il a
fallu cependant attendre la Renaissance pour
que Léonard de Vinci mette au point le systéme
de I'écluse 4 sas. Entre 1538 er 1575 ia Vilaine
fut canalisée, vers 1560 Adam de Craponne
fait creuser le canal d'imigation sur la Durance.




Cn assiste donc dés le XVI° 2 Ja canalisa-
rion de portions de cours d’eau afin de les
rendre propres a la navigation.

A partir ¢lu XVIE, une politique de perce-
ment et de creusement de ¢canaux est mise
en place. Il y a d'une pait les canaux de liai-
son, par exemple pour relier le bassin de la

Loire et celui de la Seine et ainsi faciliter lap-
provisionnement e la capitale, mais aussi
dans le Sud avec le céleébre canal du Midi,
destiné 4 relier Atlantique et Méditerranée.
Un cours d'eau rendu navigable par des bar-
rages présenie généralement de ues faibles
profondeurs au pied du barrage ; I'écluse est
alors prolongée assez loin vers l'aval pour
éviter les fortes pentes ; le canal emprunte
tantdt le cours d'eau lui-méme, tantde la voije
creusée latéralement 2 la riviére ; on parle
alors de canal de décivation ; ¢'est le cas
entre autres du canal du Nivernais en amont
d'Auxerre.

Un peu de technique

Pour passer d'un bassin 4 un autre, d'une
vallée 2 une autre, il fallait faire franchir aux
bateaux des différences de niveau, parfois
modestes, parfojs imposantes.

L’écluse 2 sas est donc un bassin magonné
fermé de chaque coté par des portes, autre-
fois en bois, puis parfois en acier ;
avjourd’hui on reste des marériaux composi-
tes. Une fois ouvertes, les portes s'effacent
sur les ¢dids - appelés hajoyers - le bareau
rentre dans le sas, on referme les bartants de
la porte dont l'angle est Lirgement ouvert

.’l\‘l

pour mieux résister aux énormes pressions
de l'eau. A laide de vannes, le niveau de
Feau est. selon le sens de navigation de la
péniche, niis au méme niveau que celui du
cours aval ou amont. Une fois ce niveau
atteint, les portes opposées sont ouverles et
le bateau peut quitter le sas.

La seule contrainte est 'adéquation entre
la raille du bateau et celle de Vécluse. En
1879, I'ingénieur ariégeois Charles Louis de
Saulces de Freycinet, va imposer un standlard
dit <Freycinet- de 40 m de long pour 5,20 m
de large pour les écluses frangaises.

Un vaste réseau

Voics navigables de TFrance (VNF) gére,
exploite, modernise et développe le plus
grand réseau européen de voies navigables
constitué de 6 700 k1 de canaux et rividres
aménagés, de plus de 2000 cuvrages d'at et
de 40 000 hectares de domaine public bord 4
voie d'eau.

Porte verticale pour écluse a grand gabarit.

Cependant, les normes «Freycinet- sont
aujourd’hui obsolates, notanunent chez nos
voisins ol des gabarjts plus grands sont fré-
quents, commme en Belgique. Les déplace-
mens transfrontaliers sur 'eau doivent prendre
en compte cet aspect ; et bien souvent une
péniche frangaise aura I'air miniaturisée
auprés de géants flamands. Et quand IEscaut
rejoint la mer, que dire des écluses du poit
d'Anvers qui ne se ferment qu'aprés avoir

accugilli plus d'une dizaine de péniches !

© Géraiw Beaulry

Seuil de Naurauze. Felure vers I'atlantique canal du midi.

Ftablissement public sous la tutelle du ministére de
I'Ecologie, de I'Eneraie, du Développement durable,
et de I'Aménagement du territoire, VNF agit en
étroite collaboration avec les partenaires
institutionnels et usagers de la voie d'eau.

Les Voies navigahles de France gérent

2 300 ouvrages de navigation sur I'ensemble

des voies d'eau, naturelles et artificielles,

dont 1 595 écluses, 65 barrages réservoirs,

74 ponts-canaux et 35 tunnels spécifiques.

Parmi les nombreux ouvrages d'art et prouesses
techniques, que I'on peut observer le long de nos
canauy, se trouve le touage de Riqueval :

situé dans V'Aisne a proximité de Saint-Quentin,
il s'agit d'un tunnel de 5 670 métres, creusé sur
V'ardre de Napoléon Ter de 1802 2 1810,

Le canal de Saint-Quentin qui relie I'tscaut

et le canal de la Sambre 4 I'Qise passe ainsi sous
terre. Au début, les péniches étaient halées par
des hommes, puis par un premier «toueurs,
bateau treuil qui tracte une rame de péniches
pouvant compter jusqu'a 30 bateaux ; au début,
le trevil était actionné par des chevaux qui
tournaient sur une plateforme posée sur le pont
du bateau, cet ensemble portait le joli nom de
«rougailloun.

-

Lorsque la motorisation est apparue, les péniches
devaicnt néanmoins traverser moteur arrétg,

la ventilation du souterrain de Riqueval étant
insuffisante pour pouvoir évacuer les gaz
d'échappement des péniches, celles-ci deivent
obligatoirement faire appel au «toueur».

Le bateau treull, de 25 m, doté de moteurs
électriques, remorgue les péniches & la vitesse

de 2,5 kin/h a 'aide d'une chzine de 8 km,
reposant sur le fond du canal et xée A chaque
extrémité du souterrain.

Un musée du touage a été aménagé dans un ancien
«toueurs élecirique de 1910 et fournit toutes les
explications relatives a cette technique.

Juiller-Aoat 2008 Cyclatourisme 571
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Service et servitude

Afin de garantir intégriré
des chemins de halage,
dans lintérét des mari-
niers, les propriétés rive- 4
raines  du  domaine
public fluvial sont gre-
vées d'une servitude .
de halage (espace de
7.80 meértres en bor-
dure du cours d'eau).

La circulation des
automobiles sur les
chemins de halage est
de ce fait en principe
interdite et passible
d’une contravention.
Malgré le développement
de la motorisation des

bateaux, Ia servirude subsiste,

mais pour agrément des prome- -
neurs et parfois la création de pistes
cyclables.

En France, via des conventions de super-
position de gestion, VNF peut permettre 2
des collectivités d'y faire une gestion écolo-
gique. Une expérience de gestion restaura-
toire, intégrant I'abandon des pesticides et
l'utilisation de moutons est par exemple en
cours dans le parc naturel régional Scarpe-
Escaut, sur le modele de ce qui se fait cou-
! ramment sur les berges de certains canaux
aux Pays-Bas, car les moutons présentent
lavantage d'étre Iégers et de ne pas dégrader
les berges ou talus fragiles.

: Une contradiction subsiste : malgré la pro-
I motion touristique de certains itinéraires, Ja
circulation des cyclistes demeure en principe
F interdite et il faut demander une autorisation
peur emprunter le chemin de halage, soit 2

la direction régionale de VINF, soit au Conseil
général ou régional selon l'or-

ganisme qui gére ce rongon.

I Néanmoins, cette démarche
concerne surtoul les groupes,

le ranclonneur isolé est toléré ;

i

; . ,-,J et de plus en plus souvent une
| £ voie verte emprunte le halage :
=Y dans ce cas, pas de souci,
ﬁ@ litinéraire de randonnée est
' ; l officialisé.
S Quelques conseils

s T

Les chemins de halage ont
un tracé plat et donc accessi-
ble a tous ; les usagers ne sont

1 . .
| g GERSTHEM 1

Cyclotourisme 571 Juillet-Aafit 2008

pas tous cdes randonneurs avertis et la
prudence est toujours de mise,

Le rev&rement est trés inégal : parfois par-
fait, il peut étre également rugueux, voire
complétement absent et dong praticable uni-
quement quand le sol est bien sec. Dans tous
les cas, de bons pneus sont fortement
recommanclés.

Attention 2 la signalisation ! Pour le ran-
donneur, les écluses ont un grand avantage :
elles indiquent de fagon trés précise la dis-
tance qui les sépare de la suivante en amont
comme en val. En revanche, la signalétique
mise en place pour favoriser ia randonnée
présente parfois des lacunes et peut se révé-
ler trompeuse : elle indique bien la divection,
méme lointaine, sans préciser toujours que
le chemin n'est praticable que sur quelques
hectometres ! '

Malgré le charme et Paspect reposant du
cheminement au bord de I'eau, il ne faut pas
hésiter a quitter le halage pour aller visiter
villes et villages ; cela permet de rompre une
éventuelle monotonie et de découvrir le
patrimoine local, qu’il soit historique, archi-
tectural cu gastronomique.

Nous vous proposons dans les pages suj-
vantes quelques itinéraires, -certes moins
connus que ceux du canal du Midi ou du
canal de Nantes & Brest, mais dans des
régions dont le patrimoine peut tout autant
satisfaire la curiosité des randonneurs.

On peut dire que les piantations d'arbres le long

des chemins de halage créent un paysage dans le
paysage, elles captent la lumiére et les couleurs des
saisons. Elles répondalent surtout a des impératifs
techniques : consolider les berges, donner de
I"ambrage, ce qui giminue |'évaporation de ’eau

et permet d'en maintenir fe iveau, préserver les
attelages du soleil et de |z réverbération sur le miroir
de t'eau, couper le vent si génant pour les bateaux
vides, guider la navigation aux périodes de brume.
.5 plantations d'arbres étaient aussi un ton moyen
de marquer |'espace du domaine public et des
propriétés riveraines.

Tepuis toujours, |2 bois & été une matiére essentielle
& I'économie humaine. Son renouvellement pesait
Jn probleme majeur auquel le XVIEF sigcle a di faire
face devant les besoins qui s'accroissaient pour
alimenter |'armement et les nouvelles industries
d'oli une véritable politigue de plantations le long
des voies de communication routiéres et fluviales,
Plusieurs essences d'arbres constituaient ces
planiations : saules, frénes, ormes, acacias, mariers,
platanes et surtout peupliers, arbres tendres &
croissance rapide. Au début des années soixante les
plantations de peupliers furent confiées & la Société
d'exploitation industrielle des tabacs et allumettes
{SEITA)" et destinées & la fabrication des ailumettes.
Au XIX siécle, ¢'était aussi dans un souci
d'esthétique que se faisaient les plantations d'arbres
le long des chemins de halage, pour marquer le
paysage et |'embellir par une architecture végétale.

Jacques Seive
{*} avjourd’hui, Groupe Altadis

C'est le goQt des vayages a bicycletts, la chasse aux
BPF, la détestation des grands axes de circulation,
I"art de §"égarer, bref, le hasard, gui nous ont fait
découvrir [e chemin de halage du canal de la Marne
& la Sabne,

Ce n'est pas grand Joinville, mals, tournant hétement
en rond dans les rues de la ville nous avons réussi a
nous y perdre, Notre chance fut un homme charmant
qui nous suggéra d’emprunter le chemin de halage
du canal de {a Marne, airect peur Yignery et Bologne
(d’ol nous avions prévu de bifurguer pour nous
diriger vers Andelot) plutdt que de nous égarer
également (avec petit sourire taguin en prime} sur
les routes entrelacées e son département.

Si les cartes routiéres sont formelles et désigrent le
canal du nom de «Canal de la Marne a la Sadne»,

il a été rebaptisé «Canal entre Champagne et
Bourgognes dans un but de promotion touristique.
Les mariniers quant a eux I"appellent «canal
d'Heuilleys, sans doute par référence & Heuilly-
Cotten, sur son bief de partage, ou a Heuilley-sur-
Sabne, ol ils crolent qu'il débute.

C'est prabablement la deuxigme option qui est la
honne ; c'est en effet un procédé assez classique
chez les mariniers que de nommer le canal par
I'endroit ol if commence.

Michel Jonguet




Canal de la Marne au Rhin

LUTZELBOURG
Ar Ter
Niderviller ) o . ;
“untzville _apinclinég ' Y e
Hesse he aselbourg
Homme
Sitifort b
Hartzviller Schaeferhof a Houhe
Dabe

remarquable ouvrage d’art.

a route emprunte en partie <les sec-

teurs ombragés A travers les forées

de sapins. Laissez-vous d'abord glis-

ser vers Schaeferhof avant d’aller a
I'ouest rejoindre la Canal de la Marne au
Rhin 2 Hesse. Vous pouvez alors choisir
entre la tranquille départementale ou le
chemin du halage qu’il faudra néanmoins
quitter peu aprés Niederviller car il n'est
pas possible de suivre les rives dans le tun-
nel. En revanche, aprés Arzviller, vous
retrouverez le canal et vous avez encore le
choix entre la départementale et te halage.
Prolongez jusgui Lutzelbourg située a I'in-
tersection de plusieurs vallées dont celle de
la Zorn. Foréts de sapins et parois de grés
rose alternent pour le plaisir des yeux, mais
la localité elle-méme recéle d'autres wésors :
c'est en effet le domaine desstuilleurs de cris-
tal et de leurs superbes créations ; certes, les
sacoches se prétent mal au transport de ces
petits bijoux, mais le spectacle de ces artistes
est toujours fascinant.

S
Arzviller,

Car

ar

prennent |'ascenseur

Le département de la Moselle offre une transition en douceur entre I’Alsace et les Vosges.
Au pied d'un curieux rocher de gres rose surmonté d'une chapelle dédiée a saint Léon IX,
Dabo sera le point de départ de cette randonnée au pays des foréts, de la verdure et d'un

Sur le retous, arrétez-vous au plan incling
de Saint-Louis Arzviller pour cbserver le plus
grand é€lévateur a bateau transversal du
monde (45 m e chute).

Ensuite, il sera temps de quitter la vallée et
de s'enfoncer & nouveau dans la forét en
grimpant vers Haselbourg ; aprés la Hoube,
les amateurs de cols peuvent soffric le
Valsberg (656 m) au prix d'un petit détour
avant de regagner Dabe. Si le ciel est dégagé
et que vous n'étes pas fatigués, allez jusqu'a
la chapelle qui domine le village, le pano-
rama vaut bien quelques efforts.

Le plan incliné

Artere fluviale essentielle entre le Bassin
parisien et U'Alsace, le Canal de la Marne au
Rhin se heurtait, du c¢6ié de Sarrebourg, 4
une topographie complexe et accidentée ;
depuis sa mise en service en 1853, il fallait 17
écluses échelonnées sur 4 km dans la vallée
du Teigelbach pour franchir un dénivelé de
45 m en une journée de
manceuvres délicates. Aprés
de nombreuses études et
réflexions, il fut décidé de
construire un «Ascenseur i
bateaux-. Cet ouvrage d'art,
de 108 m de longueur, a été
construit de 1964 3 1969 ; il
sagit dun éévateur 2
bateau transversal dont le
bac mézallique permet de
faire passer en 20 minutes
une péniche dun bief a
l'autre.

Seules deux réalisations
de ce genre existent, toutes
deux de type lengitudinal :

Dabao.

I'une sur le cours ce U'lenissei en Russie et
I'autee & Rongquitres sur le canal Charleroi-
Bruxelles en Belgique. Saint-Louis Arzviller
est le seul en Europe de type transversal,

Si le bac est congu pour une péniche, plu-
sieurs petits bateaux de plaisance peuvent y
entrer en méme emps.

I o {BPF)
D45  Schaeferhof 4 4
D97  Hommert, Sitifort 4 8
D 96d Hartavitler 4 12
Hesse 4 16
D45  Nide . 5 21
D97  Rehtal -
¢ viller,
Arzv er 8.5 28,5
Lutzelbourg 8 295
098  Planincliné 3 325
Haseibourg -
D45 LaHoube 10 425
Dabo 6 48.5

Carte IGN N°® 12
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Canal du Nivernais

La Mach’

Saint-Léger-
des-Vignes

“hamgvert

Entre Or

abigny-
te-Chétif

‘Usage

de la Nievre

i

=

éanais et Bourgogne, le Nivernais offre des paysages variés. Construit

de la fin du XVIile au début du XIXe, le canal du méme nom relie le bassin de la

Loire a celui de la Seine, de Saint-Léger-des-Vignes a Auxerre.

omme tous les canaux i petit gaba-

rit, il est aujourd'hui déserté par les

péniches de transport mais fré-

quenté par les plaisanciers de
nombreux pays qui viennent profiter cu
paysage et de la richesse du patrimoine des
villes traversées.

Quelques trongons du halage ne sont pas
praticables, mais une petite route balisée
permet de faire les jonctions sans difficultés.
Une chance pour les cyclotouristes : 'itiné-
raire a le statur de véloroute - Voie verte sur
180 km, il est donc accessible sans démarche
spéciale, mais bien entendu le personnel qui
entrerient le capal et travaille sur ses rives est
prioritaire sur le chemin de halage. Comme
toujours, soyez prudents lors de votre ran-
donnée !

Bien qu'il soit possible de suivre 'intégralité
de cet itinéraire, il existe de nombreuses possi-
bilités de réaliser des circuits en boucle autour
du canal, alliant halage et routes tranquilles.

Nous vous proposons de partir de Decize,
au confluent de Ja Loire et de I'Aron, mais
aussi lieu de jonction du canal du Nivernais et
du canal latéral 2 la Lojre. A abri des ancien-
nes fortifications, de vieilles demeures se dres-

ruits Glénons,

luillet-Aoiit 2008

sent encore et le hasard vous fera peut-ée
passer devant le buste de Saint-Just. Traversons
les différents cours d’eau pour gagner la rive
nord A Saint-Léger-des-Vignes ; difficile de se
limaginer aujourd’hui, mais le nom indique
bien la présence ancienne de la vigne dans
la région. Face a la mairie, un ancien toueur,
remorqueur A chaine noyée, rappelle qu’il
effectuzit jadis le remorquage des péniches
allant du ¢anal du Nivernais au canal latéral
a la Loire. Pour changer un peu, nous allons
quitter les bords de l'eau au «port de la
Copine» 2 Champvert par la véloroute
(ancienne voie ferrée) aménagée qui méne 1
la base de Joisits de I'Etang Grenetier et au
musée de la Mine de La Machine (BPF). Les
efforts sont compensés par I'ombre bienfai-
sante du Bois des Glénons,

Contrairement 4 ¢e que certains pourraient
penser, les mines de charbon n'étaient pas
limitées a la seule région Nord - Pas-de-
Calais. De moindre importance, d’auvtres
gisements cnt été exploités, notamment sur
le site de cette commune nommée la
Machine, nom de l'engin ~venu de la
Belgique qui permettait la descente au fond
des hommes, chevaux et marériaux nécessai-
res a lextraction du précieux minerai. La
visite du musée de la Mine et des galeries
permet de relativiser les efforts fournis par
les cyclistes ! Notre circuit va doucement
rejoindre la vallée ; un panneau attirera
peut-étre votre attention : «Avril les loupss,
mais apparemment aucune disparition de
cyclotouriste n'a éré signalée dans la région
et nous retrouvons le canal du Nivernais et
son halage peu aprés le lieu-dit 'Usage- ; au
niveau de la commune de Verneuil une
petite escapadle dans le village permet de
découvrir une église romane du XII° st&cle et
quelques belies demeures anciennes avant
de rejoindre notre point de départ.

\
]
i
Lk
Decize
Saint-Léger-des-Vignes 2 2
D34  LaMachine 7.5 9.5
D271 Bussiéres 35 13
D169  Proximité d'Aubigny-
le-Chétif 5 18
U'lUsage - Verneuil 6 24
Halage Champvert 55 295
Decize 6.5 36

Carte IGN N° 36-B4

Deux superbes plaquettes présentant I'une [int” yralité
du canal et ["autre 15 circuits autour du canal sont
éditées par

Agence de développement touristique de la Nigvre

2, av. Saint-Just, BP 10318 - 58003 Nevers Cedex

Tél.: 03 86 36 39 80

E-Mail : doc@nievre-tourisme.com

" & Communauté de COmmunes e cun. -.

© Digter Le G
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Canal de Briare

Chatillon-Coligny

aillant-
sar-Milleron

Dammarie-sur-Loin

Royny-les-sept-éclus:

Ouzouer-sur-Trézée

Briar.

ES I 1)

hampcevrais

léneats J' -

Jammarie-en-Puisaye

du pont canal

A I'est du val de Loire et des chateaux qui ont fait sa renommée, le département du Loiret

rece

ongu ¢és 1604 pour relier la Loire a

la Seine, le canal de Briare qui joint

cette ville & Montargis sur le Loing

est le résultat de la volonté du roi
Hensi IV et de son ministre Sully ainsi que
des travaux de I'ingénieur Cosnier. En 1642,
le canal est enfin mis en service, environ
12 000 hommes ont travaillé 4 ce gigantes-
que chantier qui doit permetire aux bateaux
de gagner du temps, mais aussi de bénéficier
de meilleures conditions de navigation, &évi-
tant 2 la fois les immobilisations forcées dues
aux hasses eaux et les crues dangereuses.
Une promenade attentive sur les bords du
canal permet dailleurs de noter sur d’an-
ciennes maisons le niveau impressionnant
atteint parfois par la Loire : en 1846, 1856 le
fleuve it sorti de son lit er dépassait la
hauteur d’homme !

Le chemin de halage west de nos jours
guére facile 4 pratiquer, méme si un vélo
possédant des pneus de bonne section per-
met de Putiliser. On peut cependant randon-
ner & proximité du canal et obscrver deux
cuvrages particuliérement intéressinis,

Aprés avoir parcouru une lrentaine e
kilometres vers le nord - nord-est par les
foréts, on rejoint Chitillon-Coligny, patric
entre autres du physicien Becquerel. Le chi-
teau n'a plus son lustre d'antan, mais abrjte
néanmoins des collections intéressantes.
Aprés avoir pointé le BPF, on rejoint les rives
du Loing et un anr@t s'impose & Rogny-les-
sept-écluses.
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Le nom est 2 lui seul tour un programme :
une succession e sept écluses permerttait
autrefois aux bateaux de franchir un déni-
velé important - avec en contrepartie de
nombreuses manceuvres, des temps <'at-
tente.... ; 'eau est aujourd’hui déviée mais on
peut res bien observer ce long escalier.

Au XIX* les sociérés Pilté et Eiffel réalisent
un pent-canal de 600 m de long ; cet
ouvrage spectaculaire est orné a chaque
extrémité de piliers monumentaux portant
des plaques avec le nom des villes que les
bateaux peuvent rejoindre.

A Briare, il faut prendre Je temps de flaner
le long des quais de ce qu'il convient désor-
mais d’appeler «port de plaisance- et ne pas
cubilier le musée consacré aux émaux qui
firent la renommée de la ville.

i’«‘ v

-

Rogny-les-sept-écluses.

Boae\Brr)
D121 Dammarie-en-Puisaye 11 "
D48  Biéneau 7 18
D64  Champcevrais 5.5 235
D150  Aillant-sur-Milleron 5.5 29
D4t n-Coligny (BPF} 8 37
Dammarie-sur-Loing
Rogny-les-sept-écluses 11 48
D456 OQuzouersur-Trézée 1 59
! 6 65
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e lui aussi des sites majestueux comme le pont-canal de Briare.
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L'écluse de Gazonne, située sur un bief supérieur du
canal de Briare, est gérée de pére er ils depuis
1958, autant dire que Philippe connaft son univers.
Il a pris la reléve de son pére en 1980 et est un vrai
passionné du canal. Aujourc’hui, le travail est en
partie automatisé et Philippe surveille plusieurs
écluses depuis son poste de contrdle.

Il accueille avec gentillesse fes quelque

2000 bateaux de plaisance qui passent chaque
année a Briare, mais aussi la centaine de péniches
de transport de marchandise. Il donne également
des renseignements su ‘a région aux nombreux
touristes, qu'ils sofent | aisanciers ou non.

73 % sont des étrangers, en majorité des
Britannigues, mais aussi des Néerlandais,
Allemands et Suisses.

Outre la circulation des hateaux, fe fonctionnement
des portes et de la mécanique, I'éclusier a aussi
pour tache d'entretenir les abords de «son» écluse
et il fait si bien qu'il a remporté le 1+ prix régionai
d’excellence du fleurissement décerné par Voies
navigables de France.

Dés qu'il le peut, Philippe sadonne a la péche a la
mouche et a la photo animaliére -+ virennement
de la Gazonne est san terrain de prédilection et il
veille farouchement & sa nréservation. Briare a
d'ailieurs obteny fe pavil n bleu pour le bon état
de son port de plaisance.

Lors des cyclo-découvertes organisées par le club de
I'lUSB de Briare-le-Canal, vous ferez haite a I'écluse
de la Gazonne et vous pourrez aussi vous laisser
captiver par les récits de Philippe.

Juillet-Aotit 2008
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] Moins connu que le canal de Nantes a Brest, le canal d'ille-et-Rance est un maillon

important des voies navigables de Bretagne. Cette randonnée facile commence
a Hédé, bourgade d'llle-et-Vilaine a une vingtaine de kilometres au nord de Rennes.

hoisissons de partir par la D87 qui

franchit une premiére fois le canal et

se dirige d’abord vers Bazouges-

sous-Hédé ; au lieu de tourner direc-
tement 4 droite, prenons le temps de flaner
le long de 'érang : on apergoit la maison sur
pilotis de la Madeleine, ancien hangar 2
bateaux construit vers 1920, puis ransformé
en cabanon de vacances et qui sert occasion-
nellement de décor pour le cinéma. La
Maison du canal vous attend, elle présente
des expositions et organise visites et activités
liges au patrimoine. Ensuite, si le temps est
beau et le sol sec, il est agréable de suivre le
chemin de halage jusqu'a Montreuil-sur-llle
puis Saint-Médard-sus-Ille avant d’emprunter
la route et de revenir vers Bazouges ; le revé-
tement est certes meilleur et la circulation
réduite mais, aprés avoir goité e calme du
canal, mieux vaut étre doublement vigilant
et ne pas oublier que nous ne sommes plus
seuls.

Le rdle de la marine anglaise

Parmi les plaisanciers qui naviguent
aujourd’hui, il ne serait pas surprenant de
rencontrer des Britanniques, roujours nom-
breux 2 profiter du calme de la campagne

Juiller-Aoiit 2008

francaise. Ironie du sort, c'est en partie pour
avoir voulu se prémunir des Anglais que ce
canal fut construit : il importait alors de pal-
lier les risques d'isolement dus aux menaces
que représentaient les blocus successifs de
la marine anglaise. On pensa alors & ravitail-
ler les ports de Pouest par 'iniérieur ; il fal-
lait donc créer un réseau de canaux reliant
la Manche 2 'Atlantique. Louis XVI orclonna
le creusement du canal entre la Vilaine et la
Rance, mais ¢'est seulement en 1804, sous
Napoléon que les fravaux commencérent, et
aprés son régne que le uafic fut enfin possi-
ble, en 1832, Deux ans aprés, une terrible
sécheresse empécha route navigation ! La
paix avec nos voising d’Outre-Manche reve-
nue, les échanges par voie fluviale se multi-
piigrent jusqu'au début des années soixante.
Aujourd’hui, la marine anglaise est pacifique
et contribue aux activités touristiques du
canal.

Cest entre Bazouges et Hédé que nous
retrouvens le canal et une succession de
onze écluses, véritable escalier 2 péniches :
ouvrage complexe qui permet de franchic
un dénivelé de 27 m en 2 km ; a titre de
comparaison, les 85 km de 'ensemble du
canal comptent une centaine d'écluses.
Difficile avjourd’hui d'imagjner les souffran-
ces des ouvriers, des prisonniers et forgats
qui, tous ensemble, ont permis le creuse-
ment du canal !

Notre cheminement n’a rien d'un travail
de bagnard et nous arrivons sans encombre
a Tinténiac ol il est possibie de visiter le
musée de 1'Outil et des Métiers. Il ne reste
plus qu'a regagner le point de départ soit
par Ja route via la Besnelais, soit en revenant
sur nos pas, par le halage. A environ 6 kilo-
métres 2 Pouest, la chapelle des ifs et le cha-
teau de Montmuran peuvent constituer un
agréable complément de visite, M

Hédé

087  Baz 25
Halage

NS&21 | ontreuil-sur-llle 10.5 13
Dir. Bazo jes-sous-Hédé
| 14 27
Tinténiac 5.5 315
I .
Hedé 55 38
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La maison du Canal
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